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Abstract of DE1 9707744 

The trolley (1 ) has a container (2) with all four sides hinged.to the frame (6). The first pair of side walls 
(4) is hinged to the base (3). The sides walls are attached on the frame about the axis (A), and at the 
base about the axis (B). The second pair of side walls (5) are connected with the frame at the axis (D). 
All axes provide an inward turn angle of 90 degrees each. The second side walls provide stability for 
the container as their vertical outer edges are supported at on the inside at the first side walls. Pivoted 
wheels (7,8) are attached to the second side walls (5), the front wheels smaller. A U-shaped bar (1 1) is 
attached to the frame rotatable about axis (l) and provides a grip (13). To fold up the trolley, the wheel 
stops are released and folded away, the second side walls tilt up to stow and the two first side walls 
fold up, the grip bar is folded back. 
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@ Zusammenlegbarer Transportwagen 

@ Zusammenlegbarer Transportwagen mit einem im we- 
sentlichen kubischen Behalter (2), dessen einander ge- 
genuberliegende erste (4) und einander gegenuberlie- 
gende zweite (5) Seitenwande sich im aufgeklappten Zu- 
stand zwischen dem Boden (3) und einem Griffelemente 
(13) aufweisenden und den Behalter (2) nach oben ab- 
schlieBenden Rahmen (6) erstrecken, wobei 

- die ersten Seitenwande (4) am Rahmen (10) lagern und 
mit dem Boden (3) gelenkig verbunden sind und die zwer- 
ten Seitenwande (5) am Boden (3) abstutzbar sind und je- 
weils wenigstens ein Rad (7, 8) aufnehmen, das zwischen 
einer iiber die Wandflache hinausrageriden Fahrposition 
und einer innerhalb der Wandflache Negenden Ruhepos- 
ition bewegbar ist, 

- die jeweils am Rahmen (6) und am Boden (3) gelagerten 
ersten Seitenwande (4) derart faltbar a'usgebildet sind, 
daft der Rahmen (6) und der Boden (3) bei horizontal ein- 
geschwenktenzweiten Seitenwanden (5) im wesentlichen 
aufeinanderlegbar sind, und 

- am Rahmen (6) eine Stange (11) zum Handhaben ange- 
' ordnet ist, die zwischen einer uber den Behalter (2) hin- 
ausragenden Handhabeposition und einer sich an den Be- 
halter anschmiegenden oder innerhalb des Behalters (2) 
liegenden Ablageposition bewegbar ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen zusammenlegbaren Trans- 
portwagen mit einem im wesentlichen kubischen Transport- 
behalter, bestehend aus einem Boden, zwei einander gegen- 5 
uberliegenden zweiten Seitenwanden, die urn horizontale 
Achsen in eine horizontale Lage schwenkbar sind, und zwei 
weiteren einander gegenuberliegenden ersten Seitenwanden 
sowie wenigstens zwei Radern zum Fahren und einer mit 
Griffetementen versehenen Stange zum Handhaben. 10 

Ein derartiger Transportwagen ist in der EP 0 286 520 Al 
beschrieben. Auf einem starren Gestell mit vier kleinen 
lenkfahigen Roll en erhebt sich ein Scherengestell, dessen 
untere Enden seitlich festgeiegt und dessen obere Enden in 
einer horizontalen Fuhrung arretierbar gefuhrt sind. Die 15 
Fuhrung ist Teil eines Einkaufsbehalters, der aus einer 
U-formigen Grundplatte und vier schwenkbaren Seitenwan- 
den be stent. Die Schwenkachsen der einander gegeniiberlie- 
genden ersten Seitenwande ertrecken sich zwischen den 
nach oben weisenden Schenkeln der U-formigen Grund- 20 
platte, die Schwenkachsen der beiden anderen Seitenwande 
auf den Schenkeln selbst. In der vertikalen Lage sind die 
Seitenwande untereinander mit seitlich angreifenden Arre- 
tierungsmitteln verbunden. An einer Seitenwand ist eine 
kleine Stange befestigt, deren Ende als Handgriff zum 25 
Schieben oder Ziehen ausgebildet ist. Die Grundplatte weist 
einen Tragegriff auf. 

Dieser Transportwagen ist als persbnlicher Einkaufswa- 
gen vorgesehen, der sowohl durch einen Supermarkr. ge- 
schoben, als auch in einen PKW veriaden werden kann. 30 
Letzteres erfordert folgende Handgriffe: Entfernen der seit- 
lichen Arretierungen an den Seitenwanden - urnklappen der 
zwischen den Schenkeln der U-formigen Grundplatte gela- 
gerten Seitenwande - urnklappen der auf den Schenkeln ge- 
lagerten Seitenwande - iosen der Arretierungen in der Full- 35 
rung fur das Scherengestell - zusamrnenschieben des Sche- 
renges tells - umlegen der Stange - einfahren des Rollenge- 
stells - anheben am Tragegriff - veriaden. 

Daruber hi n aus ist es rnoglich, zunachst nur das Scheren- 
gestell einzufahren und den Einkaufswagen in dieser Hone 40 
zu benutzten. 

Die Vielzahl von Baugruppen wie Rollengestell, Hubge- 
stell und Behalter steht fur einen groBen konstruktiven Auf- 
wand und ein,groBes Gewicht, wobei letzteres von besonde- 
rer Bedeutung ist, wenn nicht nur der Einkaufswagen, son- 45 
dern auch eine Vielzahl gekaufter Waren transportiert wer- 
. den muB, Iin zusamrnengelegten Zustand verbleiben ring- 
sum unebene Flachen, die das Veriaden erschweren. indem 
der Einkaufswagen an Unebenheiten wie den teilweise her- 
ausragendtfn Rollen hangenbieibt. - 50 

Die mil. Arretierungen zusammengehaltenen Seitenwande 
bilden einen Behalter von geringer Stabilitai. Dies schrankt 
-- zusammen mit der Ausbildung des Fahrgestells - den An- 
wendungsbereich auf Schrittgeschwindigkeit bei intaktem 
ebenen Untergrund ein. 5 > 

Ncben dern gattungsgemaBen Transportwagen ist auch 
eine zusammenklappbare Transportvorrichr.ung gemaB 
DE 89 06 706 Ul bekannt, deren Transportbeh alter zusarn- 
menlegbare Seiren aufweist und an seinem Boden vier 
Trans ponrader und eine Stange aufnimmt, die an eine der 60 
schwenkbaren Seiren anlegbar ist. Daruber hinaus ist ein zu- 
sammenlegbarer Wagen gemaB US 2,437,380 bekannt, an 
dessen nicht zusammenlegbarem Transportbehalter zwei 
Deckel ha! fien lagern, die zwischen einer ersten Stellung, in 
der sic den Transportbehalter von oben verse hlieBen, und ei- 65 
ner zweiien Stellung. in der sie auBen am Tamsportbeh alter 
anliegen, schwenkbar sind und ihrerseits schwenkbare Ra- 
der Iraeen. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen zusam- 
menlegbaren Transportwagen nach dem Oberbegriff des er- 
sten Paten tansp ruches zu schaffen, der bei vielseitigem und 
hohem Komfort einen einfach Aufbau aufweist und auch 
unter robusteren Bedingungen einsetzbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB rriit den kennzeich- 
nenden Merkmalen des ersten Patentanspruchs gelost. 
ZweckmaBige Ausgestakungen dazu gehen aus den Unter- 
anspruchen hervor. Die Erfindung zeichnet sich dadurch 
aus, daB vier Seitenwande an einem Rahmen befestigt sind, 
wobei zwei erste Seitenwande mit dem Boden gelenkig ver- 
bunden sind und an zwei sich gegenuberliegenden zweiten 
Seitenwanden wenigstens ein Rad angeordnet ist, welches 
zwischen einer uber die Wandftache hinausragenden Fahr- 
position und einer innerhalb der Wandflache liegenden Ruh- 
eposition bewegbar ist. Die beiden sich gegenuberliegenden 
ersten Seitenwande sind dabei derart faltbar ausgebildet, daB 
der Rahmen und der Boden bei horizontal eingeschwenkten 
zweiten Seitenwanden aufeinander legbar oder aneinander 
anlegbar sind. 

Am Rahmen ist eine Stange angeordnet und zwischen ei- 
ner uber den Behalter hinausragenden Handhabeposition 
und einer sich an den Behalter anschmiegenden oder inner- 
halb des Behalters liegenden Ablageposition bewegbar. Der 
Boden, die Seitenwande und der Rahmen bilden in aufge- 
klappten Zustand einen stabilen Behalter. Die direkt an den 
zweiten Seitenwanden angebrachten Rader sind in ihren 
Durchmessern nur durch die Abmessungen der Seitenwande 
beschrankt und konnen daher in ihrer GroBe auch fur groben 
Untergrund und groBere Geschwindigkeiten ausgelegt wer- 
den. Im zusamrnengelegten Zustand bilden Boden. Rahmen 
und Seitenwande einen flachen kofferartigen Korper, der ein 
ungehindertes Verstauen bzw. Lagern gestatten. 

Zusammenlegen aus dem aufgeklappten Zustand erfor- 
dert hier folgende HandgrirTe: 

- Losen der Radarretierungen, • 

- Einfahren der Rader, so daB diese nicht. uber die 
Rander der zweiten Seitenwande hinausragen, 

- Einklappen der zweiten Seitenwande, 

- Zusammenfalten der beiden ersten Seitenwande, 

- Umlegen der Stange (kann auch als erster Handha- 
bevorgang erfolgen). 

Zum Aufstellen ist der Rahmen anzuheben, so daB sich 
die ersten Seitenwande emfalten und senkrecht zum Boden 
stehen, wobei sich dann die mit den Radern versehenen 
zweiten Seitenwande zwischen die ersten Seitenwande 
schieben und schlieBlich von innen her fest. an diese anlegen 
und sich auf dem Boden absriilzlen, so daB ein Behalter ge- 
bildet wird. AnschlieBend werden die Rader ausgefahren 
und arretiert. Daran schlieBt sich das Ausklappen bzw. Um- 
legen der Stange an. so daB der Transportwagen in fahrbe- 
reitem Zustand is i. 

Je nach gewunschter (jest all des Transportwagens ist es 
vorgesehen, die zweiien Seitenwande uber- oder nebenein- 
anderschwenkend auszubildeh. Die groBeren Rader des 
vierradrig ausgest.ai.iei on Transportwagens lassen groBere 
Unebenheiten, Hindernisse und.sogar Stufen zu. Die kleine- 
ren Rader erleichtern das Lenken. Sind diese eingefahren, 
kann der Transportwagen als Fahrzeuganhanger, z. B. fur 
Fahrrader, genutzt werden. wobei die Verbindung zum Fahr- 
zeug uber eine Kupplung oder Kupplungselemente herge- 
stellt wird. Auch bei dieser Nutzungsformbewahren sich die 
groBen Rader. Befinden sich a lie Rader innerhalb der Wand- 
Aachen, steht. ein Einkaufsbehalter zur Verfugung. Es ist 
weiterhin rnoglich, den Transportwagen mit einem Deckel r 
zu versehen, der zum Schutz des Transportgut.es oder als 
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zweite Transportebene dient. Der ist dabei vorzugs- 

weise schwenkbar mit dem Rahrral^^erbunden oder als 
RoLlo ausgebildet. Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungsva- 
riante besteht darin, die Schenkel der U-formig ausgebilde- 
ten Stange flachenformig zu verbinden, so daB diese gleich- 5 
zeitig als Deckel genutzt werden kann. 

In zusammengelegtem Zustand umschlieBt die U-formige 
Stange dreiseitig den Rahnien des Tarnsportwagens und 
dienc als Tragegriff . 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfuh- 10 
rungsbeispiels und zugehorigen Zeichnungen naher erlau- 
tert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 schematise he Darstellung eines vollstandig aufge- 
stellten und fahrbereiten Transportwagens, ^ 15 
. Fig. 2 einen Transportwagen in Form eines Fahrrad an- 
hangers, 

Fig. 3 einen zur Einkaufskiste zusammengelegten Trans- 
portwagen, 

Fig. 4a, Fig. 4b: einen Transportwagen gemaB Fig. 1 20 
wahrend des Zusammenfaltens, 

Fig. 5 einen vollstandig in Kofferform zusammengeleg- 
ten Transportwagen gemaB Fig. 1, 

Fig. 6 einen Transportwagen mit nach oben geklapptem 
Deckel, 25 

Fig. 7 einen Transportwagen mit Deckel in Form eines 
Rollladens, 

Fig. 8 einen Transportwagen mit einem Deckel im Stan- 
genbereich. 

GemaB Fig. 1 weist der Transportwagen 1 einen Behalter 30 

2 auf, der durch den Boden 3, die Seitenwandpaare 4 und 5, 
und den parallel zum Boden verlaufenden Rahmen 6 gebil- 
det. wird. Jede der vier Seitenwande 4 und 5 ist mit dem Rah- 
men 6 gelenkig verbunden. Zusatzlich sind die ersten Sei- 
tenwande 4 des Seitenwandpaares 4 mit dem Boden 3 gelen- 35 
kig verbunden und weisen eine horizontale im wesentlichen 
mittige Trennlinie T auf. Die ersten Seitenwande 4 lagern 
am Rahmen 6 um die Achsen A, am Boden 3 um die Achsen 

B und an ihren Trennlinien T um die Achsen C. Die einander 
gegenuberliegenden und nur mit dem Rahmen 6 verbunde- 40 
nen zweiten Seitenwande 5 lagern am Rahmen jeweils in 
Achsen D. Die Schwenkwinkel der nach innen gerichteten 
Schwenkbewegungen betragen um alle Achsen jeweils ca. 
90 Grad. Sie addieren sich um die Achse C der Seitenwande 
4 zu insgesamt 180 Grad. Seine Stabilitat gewinnt der Be- 45 
halter 2 dadurch, daB sich die nach auBen blockierten zwei- 
ten Seitenwande 5 mit ihren in aufgeklappten Zustand senk- 
recliten AuBenkanten innen an den ersten Seitenwanden 4 
und/oder an einem nicht dargestellten Anschlag des Boden s 

3 abstiitzten, wobei die ersten Seitenwande 4 ihrerseils senk- 50 
* recht zum Boden 3 slehen. 

Die horizonfalen Achsen A bis D reprasentieren Gelenk- 
verbindungen, die auf bekannie Weise schamierartig ausge- 
bildet sind. 

An jeder zweiten Seitenwand 5 sind em erstes Rad 7 und 55 
ein zweites Rad 8 befestigt. Die Rader 7 und 8 sind dabei 
schwenkbar an Aufnahmehebeln 9 und 10 gelagert. In der 
dargestellten Transportstellung belinden sich die bei den je- 
weils an einem Aufnahmehebel 9 angeordneten ersten Ra- 
der 7 und die beiden jeweils an einem Aufnahmehebel 10 60 
angeordneten zweiten Rader 8 in Transport position und ra- 
gen iiber die zweiten Seitenwande 5 hinaus. Die Aufnahme- 
hebel lagern um horizontale Achsen F und die Aufnahme- 
hebel 10 um horizontale Achsen G in den Seitenwanden 5. 
GemaB einer nicht dargestellten weiteren Ausfuhrung kon- 65 
nen die Aufnahmehebel 9 und 10 in den Seitenwanden 5 
auch verschiebbar geftihrt sein. Die Rader 7 und 8 sowie die 
Schwenkhebel 9 und 10 sind so zu dimensionieren, daB 



diese nach dem Zusarnmen^^kn (s. auch Fig. 4a, Fig. 4b 
und Fig. 5) nicht uber die ^BRwande 5 hinausragen. Die 
GroBe der Rader 8 spllte dabei so groB wie moglich gewahlt 
werden, um ein gutes Fahrverhalten zu gewahrleisten. Der 
Durchmesser der Rader 7 entspricht in etwa der Halfte bis 
einem Drittel des Durchmesser der Rader 8. Die Rader 7 
sind an den Aufnahmehebeln 9 an Gabeln 9a gelagert, die 
jeweils um eine vertikale Achse H schwenkbar sind. Den 
Aufnahmehebeln 9 und 10 sind im eingeschwenkten und 
ausgeschwenkten Zustand nicht dargestellte Arreiierungen 
zugeordnet. 

Wahrend sich im ausgeschwenkten Zustand die Rader 8 
zumindest teilweise iiber die Seitenwande 5 hinausragen, 
stehen die Rader 7 im fahrbereiten Zustand so, daB sie sich 
jeweils mit den Gabeln 9a um die vertikale Achse H um 
360° drehen konnen. Durch die relativ groBen Rader 8 las- 
sen sich mit dem Transportwagen 1 auch groBere Hinder- 
nisse wie z. B. Treppen uberwinden. Durch die Lagerung 
der kleinen Rader 7 wird die Lenkfahigkeit des Transport- 
wagens gewahrleistet. Am Rahmen 6 sind die Enden einer 
U-formig gebogenen Stange 11 in einer Achse I schwenkbar 
befestigt. Die Stange 11 weist an ihrem Quersteg ein Griff- 
element 12 auf, um den Transportwagen 1 Ziehen oder 
schieben zu konnen. Griffelemente 13 des Rahmens 6 die- 
nen zum Tragen. Die Stange 11 kann in Uhrzeigerrichtung 
um die Achse I geschwenkt werden, bis sie sich in ihrer 
zweiten Endiage dreiseitig um deri Rahmen 6 legt, wobei 
der gekropfte Quersteg (Griffelement 12) das als Durch- 
bruch ausgebildete Griffelement 13 des Rahmens 6 freigibt. 
Werden auBerdem die Schwenkhebel. 10 eingeschwenkt, so 
daB die Rader 8 vollstandig neben die zweiten Seitenwande 
5 gelangen kann der Transportwagen als Fahrzeuganhanger 
genutzt werden. Dazu konnen an der Stange 11 und/oder am 
Rahmen 6 und/oder am Boden Ankopplungsmittel 14 vor- 
gesehen werden. Der so zum Beispiel zum Fahrradan hanger 
ausgestaltete Transportwagen 1 ist in Fig. 2 zu sehen. . 

Schwenkt man zusatzlich die Schwenkhebel 9 ein, gelan- 
gen auch die Rader 7 vollstandig neben die Seitenwande 5, 
Es entsteht der in Fig. 3 gezeigteTransportbehalter SchlieB- 
lich laBt. sich auch der Behalter 2 zusammenlegen. Dazu 
werden die Seitenwande 5 mit den eingeschwenkten Radem 
7 und 8 in beliebiger Reihenfolge um ihre Achsen D ge- 
schwenkt, so daB Sie parallel zum Boden innerhalb des Rah- 
mens 6 liegen. Um die parallele Lage beider Seitenwande 5 
zu gewahrleisten, konnen diese z. B. in Langlochern (nicht 
dargestellt) gelagert werden, welche die Wanddicke der Sei- 
tenwande 5 und die Raddicke der Rader 7 und 8 sowie den 
Abstand zwischen Seitenwand 5 und den Radem 7 und 8 
ausgleichen. 

Die Achsen D konnen dann in den Langlochern beim Ein- 
schwenken vertikal bewegen. Die Fig. 4a zeigt den Trans- 
portwagen mit umgelegter Stange 11. wahrend des Hoch- 
klappens der beiden Seitenwande 5. 

Liegen die Seitenwande 5 ubereinander, konnen die Sei- 
tenwande 4 gemaB Fig. 4b nach innen gefaltet werden, so 
daB sich der Rahmen 6 mit auBenliegender Stange 11 und in- 
nenliegenden Seitenwanden 5 in Richtung zum Boden 3 be- 
wegi. und diesen schlieBlich seitlich umschlieBt. 

Der Transportwagen ist nun kofferartig mit allseilig ge- 
schlossenen Flachen zusammengeklappt (s. Fig. 5). Die 
U-fonnige Stange 11 umschlieBt in dies er Position dreiseitig 
den Rahmen 6 und kann als Trageelement dienen. 

Um aus diesem in Fig. 5 gezeigten Koffer wieder einen 
stabilen Transportwagen fur robuste Verwendung entstehen 
zu lassen, ist zunachstder Rahmen 6 an den Tragegriffen 13 
anzuheben, damit sich die Seitenwande 4 entfalten und die 
Seitenwande 5 mit. den Radern 7 und 8 nacheinander nach 
unten klappen. AnschlieBend sind noch die Stange 11 und 
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die Rader 7 und 8 auszuschwenken. 

AUe Schwenkvorgange werden mit nicht gezeigten 
selbsttatigen Arretierungen abgeschlossen. 

Die Hohe des Rahmens 6 ist abhangig von der Breite der 
Rader 7 und 8, der Dickie der beiden Seitenwande 4, der bei- 5 
den Seitenwande 5 und des Bodens 3, sowie dem Radab- 
stand zur Seitenwand 5. Die Hohe der Seitenwande 5 ent- 
spricht im beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel etwa der 
lichten Weite des Rahmens 6. Dabei liegen die einge- 
schwenkten Seitenwande 5 iibereinander. Fur bestirnmte 10 
Anwendungsfalle ist es jedoch auch moglicb, die Hohe der 
Seitenwande 5 nur in der halben lichten Weite des Rahmens 
6 zu wahlen, so daB die eingeschwenkten Seitenwande 5 ne- 
beneinander liegen. Entsprechend verringert sich die erfor- 
derliche Hohe des Rahmens 10. 15 

Von der Erfindung erfaBt sind auch Losungen, bei denen 
die Aufhahmehebel 9 und 10 nicht um horizontal, sondem 
um vertikale Schwenkachsen, oder die Rader nicht in Auf- 
nahmehebeln, sondem in nicht dargestellten Schiebem la- 
gem, welche die Rader zwischen der Fahrposition'(Fig. 1) 20 
und der Ruhepositionen (Fig. 3 und 5) verschieben. Die 
Stange 11 wiederum muB nicht unbedingt um den Rahmen 6 
geschwenkt, sondem kann fur bestirnmte Anwendungsfalle 
auch in den Rahmen 6 eingeschoben werden. 

Als ein weiteres Zubehor kann im Bereich des Rahmens 6 25 
ein Deckel vorgesehen werden, der auch als zweite Trans- 
portebene dienen kann. Der Deckel lafit sich als Rollo oder 
Einsteckteil ausbilden oder um eine horizon tale Achse 
klappbar anordnen. In Fig. 6 wird ein Deckel 15.1 gezeigt, 
der nach oben schwenkbar am Rahmen 6 befestigt. ist. Eine 30 
weitere Ausfuhrungsvariante, bei welcher der Deckel 15.2 
als Rollo ausgebildet ist, zeigt Fig. 7. Dabei sind im Rahmen 
6 Nuten 16 vorgesehen, in welchen der Deckel 15.2 schieb- 
bargefuhrt wird. Desweiteren istes moglich, die zueinander 
parallelen Schenkel der Stange 11 miteinander flachenartig 35 
zu verbinden, so daB ein in die Stange 13 integrierter Deckel 
15.3 gebildet wird. 

Weitere nicht dargestellte Ausfuhrungsvarianren bestehen 
darin, die Deckel 15.1, 15.2 und 15.3 abschlieBbar auszu- 
fiiliren, urn ein unbefugtes Entnehmen von Gegenstanden zu 40 
verhindern, Weiterhin kann in einer oder mehreren Seiten- 
wanden 4 oder 5, im Boden 3 oder im Deckel 15.1 oder 15.3 
ein zusatzliches Ablagefach vorgesehen werden. Zur weite- 
ren Verbesserung des Fahrkomfbrts sind die Rader 7 und 8 
ledernd gelagert. 45 

Mit der errindungsgemaBen Losung wird ein Transport- 
wagen geschaffen, der auch als Fahrzeug an hanger und als 
I Yansporlkiste vielseitig einsetzbar ist und auf einfache und 
elegante Weise erstmalig kofferartig zusammengeklappt 
werden kann, so daB keine Rader vorstehen, sondern ailsei- 50 
lig geschlossene Flachen vorhanden sind. 

Paten tan sprue he 

I. Zusammenlegbarer Transporiwagen mit. einem im 55 
wesentlichen kubischen Behalter, bestehend aus einem 
Boden (3), zwei einander gegenuberliegenden zweiten 
Sei ten wanden (5), die um horizontale Achsen in eine 
horizontale Lage schwenkbar sind, und zwei weiteren 
einander gegenuberliegenden ersten Seitenwanden (4), 60 
sowie wenigsteris zwei Radem (8) zum Faliren und ei- 
ner mit Griffelementen (12) versehenen Stange (11) 
/.um Handhaben, dadurch gekennzeichnet, 

- daB sich die ersten Seitenwande (4) und die 
zweiten Seitenwande (5) zwischen dem Boden, 65 
(3) und einem den Behalter (2) nach oben ab- 
schlieBenden Rahmen (6) erstrecken, 

- daB die ersten Seitenwande (4) jeweils am Rah- 



men (6) und am Boden (3) schwenkbar lagem und 
derart faltbar ausgebildet sind, daB der Rahmen 
(6) und der Boden (3) bei horizontal einge- 
schwenkten zweiten Seitenwanden (5) im wesent- 
lichen auf- und/ oder ineinander legbar sind, 

- daB* die zweiten Seitenwande- (5) am Rahmen 
(6) lagem, sich am Boden (3) abstiitzen, vorzugs- 
weise mit dem Boden (3) und/ oder den Seiten- 
wanden (4) verriegelbar sind und jeweils wenig- 
stens ein Rad (7, 8) aufhehmen, das zwischen ei- 
ner uber die Wandflache der Seitenwande (5) ra- 
genden Fahrposition und einer innerhalb der 
Wandflache liegenden Ruheposition bewegbar ist 
und 

- daB die Stange (11) am Rahmen (6) angeordnet 
und zwischen einer uber den Behalter (2) hinaus- 
ragenden Handhabeposition und einer sich an den 
Behalter (2) anschmiegenden oder innerhalb des 
Behalters (2) liegenden Ablageposition bewegbar 
ist. 

2. Zusammenlegbarer Transport wagen nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand zwischen 
Rahmen (6) und Boden (3) derart verringerbar ist, daB 
der Rahmen (6) den Boden (3) umschlieBt oder der 
Rahmen (6) am Boden (3) anliegt. 

3. Zusammenlegbarer Transportwagen nach Anspruch 
1 oder 2, dadurch gekennzeichnet. dafi die beiden zwei- 
ten Seitenwande (5) uber- oder nebeneinander 
schwenkbar sind. 

4. Zusammenlegbarer Transportwagen nach einem der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB jede 
der zweiten Seitenwande (5) jeweils ein erstes Rad (7) 
und ein zweites Rad (8) aufnimmt. 

5. Zusammenlegbarer Transportwagen nach Anspruch 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Durchmesser der 
zweiten Rader (8) etwa der Hohe der beiden zweiten 
Seitenwande (5) und die Durchmesser der ersten Rader 
(7) einem Bruchteil dieser Hohe entsprechen. 

6. Zusammenlegbarer Transportwagen nach Anspruch 

5, dadurch' gekennzeichnet, daB die ersten Rader (7) in 
Fahrbereitschaft vorzugsweise lenkbar gelagert. sind 
und in Fahrlrichtung vor den zweiten Radem (8) lie- 
gen. 

7. Zusammenlegbarer Transportwagen nach einem der 
Anspruche von 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Rader (7, 8) in Schwenkhebeln (9, 10) lagem, die in 
den zweiten Seitenwanden (5) vorzugsweise federnd 
aufgenommen sind. 

8. Zusammenlegbarer Transportwagen nach einern der 
Anspruche von- 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet: daB 
die ersten Seitenwande (4) in der Hohe in zwei gelen- 
kig miteinander verbundene gleichgroBe Teile geteill 
sind ; die sich beirn Zusammenfalten nach innen bewe- 
gen. 

9. Zusammenlegbarer Transportwagen nach einem der 
Anspruche von 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Stange (1.1) U-rormig ausgebildet ist, mit ihren bei- 
den Enden am Rahmen (6) gelagert wird und diesen in ' 
der Ruheposilion unter Freigabe seiner Griffelemente 
(13) umschlieRl. 

10. Zusamrnenlegbarer Transportwagen nach einem 
der Anspruche von 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet 
daB die Stange (11) als Tragegriff fur den zusammen- 
gelegren Transportwagen ausgebildet ist. 

11. Zusammenlegbarer Transportwagen . nach An- 
spruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen den Schenkeln der Stange (11) ein Deckel (15.3) 
ausbildbar isi. 
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12. Zusammenlegbarer Tra^^^wagen nach einem 
der Anspriiche von 1 bis 11/^Hurch gekennzeichnet, 
daB zwischen dern Rahmen (6) ein Deckel (15.1, 15.2) 
ausbildbar ist. 

13. Zusammenlegbarer Transportwagen nach An- 5 
spruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Deckel (15.2) in der Stangen- oder Rahmenebene auf- 
ziehbar ausgebildet ist. 

14. Zusammenlegbarer Transportwagen nach An- 
spruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB der Deckel 10 
(15.1, 15.2) am Rahmen (6) lagert. 

.15. Zusammenlegbarer Transportwagen nach einem 
der Anspriiche von 11 bis 14, dadurch gekennzeichnet, • 
daB der Deckel (15.1, 15.2, 15.3) verschlieBbar ist. 

16. Zusammenlegbarer Transportwagen nach einem 15 
der Anspriiche 11 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Deckel (15.1, 15.3) als flacherB eh alter ausgebildet 
ist und daB der Behalter unterteilt sein kann. 

17. Zusammenlegbarer Transportwagen nach einem 
der Anspriiche von 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, 20 
daB der Transportwagen mit Ankopplungsmitteln (14) 

an ein Fahrzeug versehen ist. 

18. Zusammenlegbarer Transportwagen nach einem 
der Anspriiche von 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, 
daB im zusammengelegten Zustand die Stange (11) den 25 
Rahmen (6) und der Rahmen (6) alle ubrigen Teile 
vierseitig umschlieBt. 
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